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Motorbetriebene Tretroller

Da so genannte Kickboards immer leistungsstarker werden, ist deren Einordnung in die StVZO
ebenso geboten wie eine fahrerlaubnisrechtliche Beurteilung. Von Bernd Huppertz

Was Anfang der 90er Jah-
re noch als Kuriosum?
bezeichnet wurde, ist heute auf
dem Vormarsch: motorbetrie-
bene Tretroller (Kickboards)
treten immer hiufiger im
StraBenverkehr auf. Da sie im-
mer leistungsstirker werden,
stellt sich die Frage nach ihrer
fahrerlaubnisrechtlichen Ein-
ordnung. Am Beispiel der so
genannten GoPeds soll aufge-
zeigt werden, dass die Benut-
zer solcher Fahrzeuge im Be-
sitz einer Fahrerlaubnis der
Klasse M und je nach Hochst-
geschwindigkeit der Klasse A
sein mussen.

Bei den GoPeds handelt es
sich um leichte tragbare Tret-
roller mit Motorantrieb. Die Pa-
lette reicht vom 9,2 kg leichten
Tretroller mit einem 1,2 PS star-
ken Motor von 22,5 ccm Hu-
braum bis zum extremen Off-
Roader mit 2,5 PS starkem
Motor. Sie alle erreichen laut
Herstellerangabe eine Hochst-

geschwindigkeit von 30 km/h.
Bei einem kettenangetriebe-
nen GoPed GSR 40 mit 2,5 PS
starkem Motor mit einem Hub-
raum von 41,5 ccm wird die
Angabe der Hochstgeschwin-
digkeit allerdings geflissentlich
nicht mitgeteilt®.

In der Vergangenheit wur-
de diskutiert, ob es sich bei
Inlineskates,  Kickboards,
Scootern, Skateboards u.i.
tiberhaupt um Fahrzeuge i.5.d.
StVZO handelt®. Die in § 16 I
StVZO aufgefiihrten Fortbewe-
gungsmittel gelten nicht als
Fahrzeuge i.5.d. StVZO. Als
dhnliche Fortbewegungsmittel
werden in der Literatur u.a.
Kickboards und Scooter?, Go-
karts, Skateboards, Rollschuhe
und Inlineskates® genannt.

Dagegen wird bereits be-
ziglich der nicht motorisierten
Kickboards eingewendet, dass
es sich nur dann um ein dhn-
liches Fortbewegungsmittel
i.8.d. § 16 II StVZO handeln
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kann, wenn es dem Begriff des
Kinderrollers unterfillt®. Zwar
werden Kickboards auch von
Kindern benutzt, jedoch wei-
sen die Hersteller darauf hin,
dass es sich dabei um Gerite
fiir den Freizeit- und Sportbe-
reich handelt. So werden Kick-
boards bereits mehrheitlich
von Jugendlichen und Er-
wachsenen eingesetzt. Dazu
trigt wegen des hohenverstell-
baren Lenkers die baulich be-
dingte universelle Einsetzbar-
keit bei.

Durch die Ergidnzung” der
Vorschrift des § 16 I StVZO hat
der Verordnungsgeber klarge-
stellt, dass ohnehin nur die
nicht motorisierten dhnlichen
Fortbewegungsmittel in den
Genuss der Zulassungsfreiheit
nach § 16 StVZO kommen. Er
hat sich damit die bereits vom
BLFA® vertretene Meinung zu
Eigen gemacht, wonach es sich
bei motorisierten ,ihnlichen
Fortbewegungsmitteln® um
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nicht zulassungsfihige Kfz
handelt.

Dem ist zuzustimmen, denn
diesen Kfz fehlt die spezifische
Ungefihrlichkeit, die der § 16
11 StVZO voraussetzt. Mit ihren
Hochstgeschwindigkeiten sind
sie iiberdies schneller als
Leichtmofas und Mofas. In der
Kommentierung” wird die Fra-
ge, ob es sich bei den GoPeds
um Fahrzeuge handelt, nicht
diskutiert: Sie werden jeden-
falls dann zu Kfz, wenn sie mit
einem Motorantrieb ausgeriis-
tet werden. Hierbei werden
ausdriicklich die Skateboards
genannt.

Als Kfz gilt jedes auf der
StraRe mit eigener Kraft ver-
kehrende Fahrzeug mit An-
triebsmotor (...) mit Ausnahme
der Schienenfahrzeuge [Art. 1
lit. 0)1. Der Begriff des Kfz ist
im StGB nur in § 248 b defi-
niert und gilt auch nur for die-
se Vorschrift'. Fir das tibrige
Strafrecht und auch fiir § 21
StVG gilt daher die Definition
des § 1 I StVG. Danach gelten
Landfahrzeuge, die durch Ma-
schinenkraft bewegt werden,
ohne an Bahngleise gebunden
zu sein als Kfz (Legaldefinition

des § 1 II StVG). Gemifd Arti-
kel 3 III der 2. Fihrerschein-
richtlinie gilt als Kfz jedes auf
der Strae mit eigener Kraft
verkehrende Fahrzeug mit An-
triebsmotor mit Ausnahme der
Schienenfahrzeuge. Unwe-
sentlich ist dabei die Antriebs-
art: so kann das Kfz etwa durch
einen  Verbrennungsmotor
(Otto-/Dieselmotor), Elektro-
motor, Turbine etc. angetrie-
ben werden'. Das Antriebsag-
gregat sollte jedoch entgegen
der Entscheidung des OLG Ol
denburg'® mechanisch fest mit
dem Fahrzeug verbunden sein.
Gibt man diese Typizitit des
Begriffs auf und Lisst eine nur
indirekte  Kraftibertragung
geniigen, hitte dies zur Folge,
dass ein Radfahrer, der sich
von einem Mofa ziehen ldsst,
ebenso ein Kraftfahrer ist'. Je-
doch darf es nicht an Gleise
gebunden sein. An Bahngleise
gebunden ist es, wenn es dem
Schienenweg folgen muss'.
Auch motorbetriebene Skate-
boards™ gelten-als Kfz, und
zwar unabhingig davon, ob
sie von der Fahrerlaubnis-
pflicht ausgenommen sind*®
oder nicht. Nichts anderes hat

fiir die Kickboards zu gelten.
Damit unterfallen sie als moto-
risierte Zweirider (= Kraftrad)
der Fahrerlaubnisklasse M: die-
se umfasst zweirddrige Klein-
kraftrider mit einer durch, die
Bauart bedingten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr
als 45 km/h und einem Ver-
brennungsmotor mit einem
Hubraum von nicht mehr als
50 ccm. Tretroller verfiigen
iiber einen Motor mit einem
Hubraum von 22,5 ccm und
erreichen eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h.
Allein bei dem GoPed GSR
40 diirfte diese Fahrerlaubnis-
klasse nicht ausreichen. Zwar
liegt der Motor mit einem Hub-
raum von 41,5 ccm noch im
Anwendungsbereich der Klas-
se M, jedoch erfihrt diese ihre
Grenze bei einer durch die
Bauart bedingten Hochstge-
schwindigkeit von 45 km/h.
Wird sie iiberschritten, so muss
der Fahrzeugfiihrer tiber Fahr-
erlaubnisklasse A verfigen. &
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