Rechtsprechung

tatig werden massen, in dem ihr Ein-
greifen zur Erreichung dieses Zieles not-
wendig ist. Das ,Konnen” in Satz 1 des
§ 45 wird dann zum ,MuR”. Die An-
wendung , pflichtgemaRen Ermessens”
bedeutet aber auch, das Ubermaliver-
bot zu beachten und nicht mehr zu re-

Wie weit darf ein

glementieren als notwendig. Die
StraRenverkehrsbehérden haben also
stets auf die Ausgewogenbheit ihrer
MafBnahmen zu achten nach dem
Grundsatz: So viel wie ndtig und so we-
nig wie moglich.

Fortsetzung VD 10/94

betriebsunfahiges Fahrzeug
abgeschleppt werden?

Anmerkung zu OLG Celle 1 St 260/93

Bernd Huppertz

Mit der im Titel gesteliten Frage be-
schaftigten sich Literatur? und Recht-
sprechung? in der Vergangenheit nur
selten. Die — soweit ersichtlich — letzte
veroffentlichte Entscheidung datiert aus
dem Jahre 19693.

Die jlingst verdffentlichte Entschei-
dung des OLG Celle? betrifft den Fall, daf
ein bereits in betriebsunfahigem Zustand

gekaufter Pkw (geplant) {ber eine Entfer-
nung von 45 km gezogen wurde.

Nach wie vor wird anerkannt, dald Ab-
schleppen ein Kompromif zwischen den
Erfordernissen der Verkehrssicherheit auf
der einen und den berechtigten Belangen
des Fihrers/Halters eines betriebsun-
fahig gewordenen Fahrzeugs auf der an-

de unterliegt auch das Abschleppen ei-
nes (bereits seit langerer Zeit) betriebs-
unfahigen oder sogar vom Halter betriebs-
unfadhig gemachten Fahrzeugs dem
Nothilfegedanken des § 18 | StVZOS.

Im Interesse der Verkehrssicherheit
darf jedoch die noch zuidssige Entfer-
nung nicht zu extensiv ausgelegt wer-
den. Der erkennende Senat nimmt aus-
driicklich Bezug auf Entscheidungen des

" OLG Dissseldorf?, in denen eine Entfer-

nung von bis zu 50 km (in besonders ge-
lagerten Einzelféllen auch dariber hin-
aus) als zuldssig erklart wird.

Er vertritt jedoch die Auffassung, daf
fur eine Ausdehnung der zulédssigen
Entfernung deshalb keine Notwendig-
keit bestehe, weil Infrastruktur, Anzahl
und Qualitat der Fachwerkstatten es
heute idR ermdglichen, ein defektes
Fahrzeug schon bald in eine Werkstatt zu
bringen, in der es wieder betriebsfahig
gemacht werden kann, wobei wirtschaft-
liche Griinde des Halters bei der Aus-
wahl der Werkstatt alleine nicht den
Ausschlag geben diirfen8.

Anmerkung:

Im vorliegenden Fall wurde ein bereits
betriebsunfahig gekauftes Fahrzeug von

) I chs rchun

seinem Standort zu einem neuen Be-
stimmungsort geplant abgeschleppt. In-
wieweit sich fr einen anders gelagerten
Fall (Unterwegsmangel) eine andere Be-
urteilung ergibt, bleibt offen®. Anerkannt
ist ferner, daB ein betriebsunfahiges
Fahrzeug bis zur ndchstgelegenen geeig-
neten Reparaturwerkstatte abgeschleppt
werden darf. Wann eine Werkstétte die-
sen Anforderungen entspricht, hdngt von
den Umsténden des Einzelfalles10, also
von der Art des Fahrzeugs und seines
Schadens oder der Leistungsfadhigkeit
der Werkstatt ab'!. Meines Erachtens.
kann nicht davon ausgegangen werden,
daf} sich innerhalb eines Umkreises von
nicht mehr als 45 km regelméaRig eine
diesen Anforderungen entsprechende,
geeignete Fachwerkstatt befindet. Das
hangt sicherlich entscheidend von der
Dichte des Vertriebsnetzes der einzelnen
Hersteller ab12. Die Entscheidung des
OLG Celle ist wegen ihres klarstellen-
den und restriktiven Charakters aus-
dricklichen zu begriifien. Solange je-
doch die Rechtsprechung an dem Ter-
minus ,geeignete Fachwerkstatt” fest-
halt'3, bedarf es wegen der vorgenann-
ten Griinde auch weiterhin der Prifung,
ob nicht im Einzelfalle auch eine weitere
Entfernung zuldssig sein kann.

deren Seite darstelltd. Aus diesem Grun-
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Fahrzeugen, 1. Aifl. 1993, S. 80; Jagusch/Hentschel, Rz. 1 1 zu § 18 StVZO.

2 OLG Frankfurt DAR 1957, 192; BayObLG VRS 15, 473; OLG Celle VRS 16, 312; OLG Hamm
VRS 18, 473; VM 1961, 132; VRS 30, 137; OLG Stuttgart VRS 19, 478; OLG Disseldorf VM
1962, 5; VM 1968, 87; OLG Zweibriicken VRS 33. 73 (= Betr. 1967, 78).

3 BGH VRS 37, 466 (= DAR 1970, 26~; vgl. auch BayOblG DAR 1992, 362 (bei Bér).

4 "NZV 1994, 262; vgl. auch BayObLG Urt. v. 28.9.1981, Az.: 1 St 211/81, n.v.(hier wurde-in
vergleichbarem Fall eine Entferung von 70 km abgelehnt}.

5 BayObLG VRS 65, 304 (307); DAR 1992, 362 (bei Bar); OLG Celle NZV 1994, 262.

202 VD 9/94

6 OLG Zweibriicken VRS 33. 73 (= Betr. 1967, 78); OLG Hamm VRS 57, 456; OLG Célle NZv

1994, 262.

7 VM 1962, 5; VM 1968, 87.

8 OLG Koin VRS 14, 141; BayObLG VRS 15, 473; DAR 1992, 362 (bei Bar).

9 Darauf weist auch BayObLG, Urt. v. 28.9.1981, Az.: 1 St 211/81, n.v. hin.

10 BayObLG VRS 15, 473; DAR 1992, 362 (bei Br).

11 OLG Celle VRS 16, 312; BayObLG, Urt. v. 19.12.1985, Az.: 1 St 273/85, n.v., zitiert bei Bar
DAR 1992, 362. .

12 Die groRten deutschen Automobilhersteller wiesen auf meine telephonische Anfrage dar-
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